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PORTO | Autorita e istituzioni ribadiscono I'impegno sul Progettone

La Arvedi lascia Ravenna,

“calerd il traffico

El e=na Nencini

«S e 1l Ministero ha riconosciuto
il porto di Ravenna come hub
peo rtuale strategico allora i sol-
di ce li devono darem & questa
urza delle affermazioni di Marco
Di Galliano, presidente Autori-
ta portuale di Ravenna, che ha
ritoadito, Insieme al presidente
della Camera di Commercio,
Nadtalino Gigante, e a Norberto
Be zzi, presidente della commis-
sicone Porto, trasportt e logistica,
ch e il Progettone & una «quéestio-
ne disopravvivenza e sviluppor
pex il porto di Ravenna, Perché
coxne ha pai ripetuto il vicesin-
da co di Ravenna, Glannantonioc
Mingozzl: «Non abbiamo [a so-
luzione B o la soluzione C. Nei
prossimi tre mes] vedremo se
furiziona e se siamo tutt vivis,

VI.AARVERIDA MARZO

Tra i traffici che il prossime
anno verranno persi ci sard,
comtinua Di Marco «il 5% degli
acciai del gruppo cremonese Ar-
vedi, il pitt grande dopo I'Tlva.
Hanno comprato a Trieste una
barnchina con 18 metri di fonda-
li e quindi verso marzo 2015 se
ne andranno, Dovremo cercare
di compensare il 5% dei traffici
con le rinfusen,

PROCEDURE ESCAVI

«Tl 5 gennalo si chiude la proce-
dura degli espropri per i fanghi
- contlnua il presidente di AP -
e tra glugno e settembre verra
emesso il bandon, Capitolo chiu-

so per Di Marco che ha affron-
tato In diversi focus group gli
espropiiati che secondo lui sono
«un non problemax, Terminata
la fase delle osservazioni con-.
tinua, «per salvare il porto non
guarderemo in faccia nessuno»,
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UNITIPER LA CITTA

Mingozzi ha ribadito come sia
necessario «un gloco di squa-
dra» di tutti; e insieme a Came-
ra di Commercio e a Di Marco
& concorde nel pensare che tutti
gli interessi economict della cit-
th sostengono l'attivitd dell’Au-
torith portuale e del Comune.

INFRASTRUTTURE

Il futuro del porto si gioca tra
Progettone e logistica: tra le va-
rle carenze, da quelle ferroviarie
a quelle su gomma, manca una
seconda via d’uscita ed entrata
al porto. Cl sono gl le fpotesi di
Cna e Autoritd portuale, come
spiega il vicesindaco: «abbjamo
stanziato $00mita euro per il ri-
facimento delle strade. Ci sono
due o tre proposte per la secon-
da uscita dei porto ed il nuove
Rue ne terrd conto. Inoltre con
la Romea non andiamo avantl,
¢l basterebbe lo stralcio della
E55 nel tratto Cesena-Ravenna-
Berraran. Del resto continua: «se
si punta ad arrivare a 450mila
container, it doppio rispetto agli
attuali, non possiamo certo farli
girare per la cittds,

«TRIESTE, MAYDIRE MAI»

It presidente dell’Autoritd por-
tuale ribadisce che resterd a
Ravenna: «Mi hanno chiamato
martedi per chiedermi di fare il
commissarlo a Trieste, Sicura-
mente nen & un'opzione andare
via, ma mai dire mai, Sono ve-
nute qua per 4 anni per finire un
mandato e devo finire il Ravenna
Jjob come ho scritto su Twitter.
Se il Progettone finisce resterd
un cittadino e mi comprerd casa
a Ravenna», Conclude lapidario;
«B il Progettone si fards,
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PORTO BORDATA -

Duro comunica-
to del presidente
di Ap Galliano -
Di Marco sulla
Serenissiy :
“La legge di stz
bilitanon &un -
bancomatper:

““Apagina i

Di Marco, bordata contro Venezia
“Usa il governo come bancomat”

PORTI Casus belli le parole del presidente dellAp veneta che sostiene come lo sviluppo del suo porto
sia“il miglior contribito che si possa dare allo sviluppo dellAlto Adriatico”, E Ravenna insorge

Guanto di sfida alla Se-
renissima e attacco al
governo accusato di “di-

storsione del mercato”
o scontro con Venezia pren-
de i conterni dell ufficialita
con la lunga nota che il pre-
sidente di Autoritd Portuale,
Galliano Di Marco, ha inviato nella
mattinata diierl. Un guanto di sfida
in piena regola per il porto della Se-
renissima e un attacco al governo,
accusato di “distorsione del merca-
to”. Gia il titolo la dice lunga: “La leg-
ge di stabilitd non & un bancomat
per Venezia”,

Tema centrale della discussione &
la Piattaforma d’Altura che a Venezia
studiano da circa tre anni: una piat-
taforma logistica in mezzo al mare.
La goccia che fa traboccare il vaso
della polemica & la dichlarazione del
presidente dell’Ap veneta che sostie-
ne come lo sviluppo del suo porto &
il miglior centributo che si possa da-
re allo sviluppo degli scali dell’Alto
Adriatico, “Allo sviluppo del porto di
Ravenna ci pensiamo noi con tutti i
nostri operatori, senza ricevere al-
cun contributo dalla Piattaforma
d’Altura’, & l'attacco di Di Marco.

Ad essere diverse sono le opinioni
di fondo: secondo il presidente ra-
vennate Pottica “di sistema” su cui
bisognerebbe ragionare dovrebbe
vedere Venerzia leader nel settore
delle crociere, Ravenna in quello
delle rinfuse e Trieste in quello dei
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container. Venezia ragicna in ottica
“leaderistica”, con un perto (il suo)
a trainare gli altri. Ma anche il pro-
getto d’Altura & aspramente critica-
to: i venti metri naturali che si tro-
vano a 8 miglia dalla costa sonao gli
stessi che Trieste ha gia come fonda-
le. Ecco perché Ap di Ravenna, con-
frontandosi anche con le grandi
compagnie, sostiene che sia quello
il porto da utilizzare come Hub in A-
driatico.

A questo punto sul piatto ci soro
due progetti: quello ravennate, che
mira soprattutto ad aumentare le
tinfuse (solo il 16% dell'investimen-
to & sui container, finanziato da
Contship) e quello veneziano. A far
infuriare Di Marco & il fatto che per
il progetto dei ‘rivali’ si utilizzine
delle risorse derivanti dalla Legge di
Stabilita mentre per far approvare il
suo “progettone” I'Ap ravennate sia
dovuta passare attraverso i tempi bi-
blici del Cipe per ottenere 80 milioni
di finanziamento statali (procedura
di due anni e mezzo) ¢ la parte prin-
cipale del finanziamento derivi da
un finanziamento della Banca Euro-
pea degli Investimenti. Per ottenere
i soldi necessari per I'hub ravennate,
da via Antico Squere hanno dovuto
produrre docurnenti e delibere degli
investtori privati. Un iter complica-
to per un piano che vale 240 milioni
¢ per cui da Roma arriva solo il 25%
e ilresto & stato trovato da Ap. A tut-
to questo va aggiunta la pratica, non
semplice e di certo poco piacevole,
dell’esproprio di 220 ettari di aree.

ECONOMIA E TERRITORIO

Di Marco riassume queste vicende
e sgancia la bomnba suVenezia: "Al di

la dei contenuti e della reale valenza
del loro studio & inaccettabile che un
qualunque progetto infrastrutturale
italiano, di quatunque tipo e di qua-
hmque territorio, riceva fondi dalla
Legge di Stabilita, come se quest™ul-
tima fosse una sorta di bancomat a
disposizione degli amici”. Se anche
I’Ap di Ravenna avesse avuto { 60
milioni tramite legge di stabilita “a-
viebbe guadagnato due anni e mez-
zo di tempo”. Venezia avrebbe dovu-
to presentare il suo progetto al Cipe,
sostene il presidente. “Invece ha ot~
tenuto gia 5 milioni di eurc nel 2012
e pretende gli altri 95 nella Finanzia-
ria del 2014", Questa, attacca, “& di-
storsione di mercato”, Di Marco pro-
pone al governo di far redigere ad un
ente terzo un'analisi tecnico econo-
mica - “due diligence” - che confron-
ti il progetto ravennate e quello ve-
neziano. Lultimo appello & a Renzi:
“Lo Stato Italiano non pub e non de-
ve spendere soldi al buio e faccio ap-
pello al primo ministro, Matteo Ren-
zi, perché chiarisca la sua posizione
sul progetto veneziano”.
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Shipping & Transportin the Adriatic Sea
"Il porto offshore di Venezia & uno spreco”

http:/lwww.portoravennanews, com/articolo.aspx?id=355

06/12/2014 - RAVENNA - In questi giorn| & riesplosa la polemica in relazione alla "famigerata piattaforma d’altura che
'Autoritd Portuale di Venezia ha allo studio da circa tre anni”,

GaHian'o Di Marco, presidenre dell'Autorita portuale di Ravenna, torna alla carica contro quello che definisce "uno
spreco". ,

“Ancora una volta leggiamo dichiarazioni di Paclo Costa e di altri veneziani, secondo i quali “lo sviluppo del porto di
Venezia & il miglior contributo che si possa dare anche allo sviluppo di Trieste, Ravenna, Capodistria € Fiume, perché &
necessario che I'intero Alto Adrialice raggiunga le dimensioni di scala minime per competere sul mercato europeo”. Allo
sviluppo del porto di Ravenna ¢i pensa l'Autorita Portuale di Ravenna con tutti gli operatori del sua porto, il quate non
riceve alcun contributo dalia piattaforma d'altura di Venezia.

Abbiamo pill volte rappresentato a Costa la nosbra opinione su quello studio, basata sui pochi decumenti presentati
ufficialmente al Governo Italiano. If punto peré non & questo. If punto & se valga o meno la pena investire miliardi di euro
peTr far? una strutiura con 20 metsi di fondale in mezzo al mare, avendo gia in Alto Adriatico 20 metri di fondale naturale
a Trieste.

La posizione dellAutoritd Portuale ¢i Ravenna, che ragiona davvero in ur'ottica di sistema, & sempre sfata (anche
quando si era, inascoltati, nel NAPA) che il porto di Trieste debba essere FHUB in Adriatico per e grandi navi
portacontainer.

Opinione condivisa, nel corso di meeting tecnici, da MSC, Maersk e Contship.

Se I'Autoritd Portuale di Venezia & convinta che I'off-shore abbia un'elevata valenza, ulilizz] le proprie risorse per
finanziarlo & non quelle derivanti dalia Legge di Stabilita. ‘

L'Autorita Portuale di Ravenna, che ormar si configura — sulta base dei numeri — come il primo porto dell'Adriatico, ha
varato a maggio 2012 il Progetlo "Hub Portuale di Ravenna”, avende in cassa poco meno di 5 milioni di euro, Ad ottobre
2012 it progetto & stato approvato dal Cipe, che ha deliberato un contribute pubblico di 60 milioni di Euro, con la clausola
che I'Autorita Portuale di Ravenna aviebbe dovulo fernire copla dei contratti degli investitori privati o delle delibere dei
foro Consigli df Amministrazione e copia del coniratto di finanziamento bancario.

L'Autorita Portuale di Ravenna ha fornito copia delle delibere suddette, in conseguenza delle quali la Corte dei Conti ha
registrato la Delibera CIPE ad inizio giugna 2013 (dopo 8 mesi dall'approvazione del CIPE). .

A fine 2013 FAutorita Porluale di Ravenna ha fornito al CIPE copia del contratto di finanziamento firmato con ia BEI
(Banca Europea degli Investimenti, che ha pubblicamente definito il nostro progetto come una “best practice™) e, il 26
oltobre 2014, ha consegnato il Progetto Definitivo per 'approvazione finale pre-bando di gara.

Tutto ¢id per “soli” 60 miliani di euro,

Parallelamente, F'Autoritd Portuale di Ravenna ha avviato la procedura di esproprio per acquisire 220 eltari di aree e
realizzare la nuova Piastra Retroportuale e Logistica pii grande d'ltafia, .

Riassumendo: due anni e mezzo di tempo per portare ad approvazione un Progetto Strategico da 240 milioni di Euro,
dei quall 60 (il 25% del totale} CIPE e 130 in autofinanziamento. Soltanto il 16% di tale importo & destinato alla
realizzazione del nuove Terminaf Container, che verra realizzato dai privati, sulla base di tmpegni gid firmati, per circa
200 milioni dl Euro e il cui business plan ha tenuto conto dellassunio che solo Trieste pud essere FTHUB dei container
nell'Alto Adriatico.

L'Autorita Portuale di Ravenna ha messo tutti i suoi asset sul tavalo e ha chiesto solo un piccolo contributo alio Stato,
che per darlo ha pretesa garanzie precise che hanno comportato un notevole allungamento dei tempi ed impegni
impaortant] assunti dal nostro Comitato Portuale.

Per questi motivi, al di 14 del contenuti e della reale valenza dello studio sulla piatlaforma d'altura di Venezia, si ritiene
inaccettabile che un qualunque progetto infrastrutturale italiano, di qualunque tipo e di qualunque territorio, riceva fondi
daila Legge di Stabilitd, come se quest'ultima fosse una sorta di bancomat a disposizione degli amici.

Non abbiamo nulla contre Venezia né tanto meno contro il Vice Ministro Barefia, anzi. Ci permettiamo perd di affermare
che | problemi del porto di Venezia non possono essere scaricatl sul sistema ltalia, sulla base di studi preliminari e,
soprattutto, che le regole del gioco devono essere uguali per tutt,

L'Autorita Portuale di Venezia avrebbe dovuto presentare un Progetto Preliminare al CIPE, ai sensi della Legge
Obieflivo. Ad approvazione del CIPE, avrebbe dovuto oflenere, se del caso, fondi pubblici. Invece ha gia ottenuto 5
milioni di Euro a valere sul 2013, in Legge di Stabilita 2012, e chiede altri 95 milioni in Legge di Stabilita 2014.

In un Paese nermale questa si chiama “distorsione del mercato™ se I'Autorita Porluale di Ravenna avesse avuto | suo|
60 milioni in Legge di Stabilita, avrebbe guadagnato due anni e mezzo di tempo.

A Costa, cui rinnoviamo la nostra sincera stima ed amicizia, ci permettiamo di far presente di non aver mai incontrate,
nella nostra trentennale carriera, un'Infrastruttura con un IRR (Tasso di Rendimenta Interno) annua lorda del 13%.

Se cosi fosse non servirebbe neanche parlare con MSC, Maersk, Contship o altri, basterebbe chiamare un Fondo di
Private Equily (che investe normalmente, sulle infrastrutture, ad un tasso di rendimento interno che va dal 12% al 15%)
e chiedere a questo, senza scomodare il Governo ltaliano o la Commissicne Europea, di montare un project financing,
con Equity e finanziamento bancario. Nen ci sarebbe nessun bisogno di contributo pubblico.

Piu semplicemante, il Vice Ministro Baretta potrebbe chiedere il supporto det Fondo Strategico ltaliano della Cassa
Depeositi & Prestitl, braccio armato economico-finanziaric del Ministere dell'Economia, senza scomodare né la Legge di
Stabilita né il Piano Junker, nef quale dovrebbero essere inseriti solo pragelti con un livello di maturita (consegna dei
lavori entre il 2015) che I'off-shore di Venezia non ha.

http://www.portoravennanews.com/articolo.aspx2id=355 10/12/2014
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Proponiamo al Governo llaliane di far redigere una vera Due Diligance dafla BEL, dalla Banca Mondiale o da un ente
terzo a sua scelta, sia sullo studio della Piattaforma d'Altura di Venezia, che sul Progetto Definitivo del’HUB Portuale e
delfa Piattaforma Logistica di Ravenna. Altrimenti non si aggancia la “ripresa del?ltafia”, obiettivo primario del nostro
Premier Malteo Renzi quando ha tanciato 'idea del Piano Junker.

Lo Stato Haliano non pud e non deve spendere pili soldi “al buio” e facclamo appello proprio al Primo Ministro, Matleo
Renzi, perché chiarisca la sua posizione sul progetto veneziano™,

“Sono assolutamente d’accordo ¢on | 50 parlamentari, espressione di gruppi di maggioranza e di opposizione - afferma
a sua volta il vice sindaco Giannantonio Mingozzi - che a Roma hanno sottoscritto un documento comune ed un
emendamento alla legge di stabilita che propone di recuperare i circa 100 milioni previsfi per it progetto del porlo
offshore al largo di Venezia al fine di investirti in progetti integrati che potenzine tutte le strutture logistiche e portuali gia
esistenti, in primis Ravenna, Venezia e Trieste®. Mingozzi ha scritto una lettera ai senalori Francesco Ruseo & Marco
Filippi, promotori del documento ¢ agli stessi parfamentari di Ravenna che Io hanno sottoscrifto.

*Condivide in pieno quella sottolinealura che cita come la politica, se vuole essere seria e responsabile non possa
cadere nella tentazione del campanilismi ma consolidare uno sguardo sempre rivelto all'interesse nazionale; in un'ottica
di sistema integrato tra i porti dell’Adriatico ogni impegno dave essere funzionale all'intero paese e certamente il
progetto di porto offshore di Venezia in questo quadro risulta del tutto insostenibile.

Alla luce della previsione del traffico container per i prossimi anni, concluds Mingozzi, gli investiment] da complere vanno
rivolti ai tre principall porti delfAdriatico ed & de! tutto azzardata lipotesi della costruzione del terminal al largo di
Venezia per un costo di 2,1 miliardi di euro e di un impegno finanziarlo dello Stato in tal senso”.

Porto di Ravenna News | www.porteravennanews, it
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EX ANIC Tra le testimonianze anche quella di un sindacalista lavoratore che aveva annotato tutto su blocchetti
poi messi a disposizione dei carabinieri, Tra i pericoli, anche additivi tossiei ¢ In mensa col veechio tetto

‘Polveri con amianto spazzate nel Candiano’

a mensa con il tetto in

materiale contenente a-

mianto. Ma anche i piaz-

zali con le polver] depo-
sitate che venivano ripuliti con
manichette d’acqua, e tutto pol
finiva nel Candiano o nelle fo-
gnature. E soprattutto quei colle-
ght che, spesso pancia a terrg, la-
voravane in quelle pesanti opere
di manutenzione soprattutto tra
luglio e agosto quando c’era da
raschiare materiali isolanti con-
tenti pure amianto. Praticamente
niessuno usava sistemi di prote-
zione, molti sisarebbero pit in 12
ammalati. 1a testimonianza pil
incisiva tra le cinque raccolte ieri
nel corso del processo per il co-
siddetto amianto killer al petrol-
chimico, & stata quella di un sin-
dacalista che, oltre a essere stato
strumentista, aveva faito parte
della commissione ambiente pri-
ma di andare in pensione nel
2000. Durante le assemblee 'no-
mo aveva meticolosamente an-
notato tutto su blocchetti che a-
veva conservato nel tempo. Chis-
54, forse lungimiranza. Di fatto
quel materiale lui lo ha tatto
messo a disposizione dei carabi-
nieri. Eanche ieri mattina ha at-
tinto a piene mani da quegli ap-
punt per restituire il quadro della
situazione all'ex Anic, Il teste ha
in buona sostanza sostenuio di
avere a pill riprese sollecitato 1
vertici aziendali per prendere po-
sizione circa i pericoli ai quali an-
davano incontro i lavorater. Tra
questi, c'erano pure guelli legati
ad alcuni additivi presumbilmen-
te pericolosi usati in talune pla-
stiche destinate peraltro pure a

giochi per bambini. Capitelo a
parte & quello della mensa inter-
nada circa 3.000 posti. Le polveri
qui ci arrivavang anche daile tute
di quei lavoratori che, senza cam-
biarsi, andavano a mangiare, Chi
veniva dope di loro, si ritrovava
la sedia gii segnaia dal partico-
lato: ma era una cosa che appa-
riva normale. Nessuno ci faceva
¢aso € mangiava senza {froppe
storie. Era pure capitato che il tet-
to, contenete materiale isolante
con amianto, avesse avuto biso-
gno di manutenzione perché or-
mai malconcio, Come dire che e-
ra a maggior rischio di rilascio fi-
bre, Anche a quel punto 1l locale
non era stato chiuso; semplice-
mente erd stato tenuto aperto a
meta alterne con i lavor in corso,
Tra gli altri, ha parlato un funzio-
nario interno che ha perd ridi-
mensionato 'eventuale pericolo
corso dai lavoratori. A tutti{ cin-
que testi, multatila scorsa udien-
za di 100 euro per non essersi
presentati forse per un problema
di notifica, il giudice Milena Za-
vatti ha revocato I'ammenda.
Prossima udienza il 18 dicembre
quando tra gl altri parleranno te-
sti della medicine del Lavoro. 11
processo vede alla sharra 19 im-

- putati tra { dirigenti e responsa-

bili di settore dell'epoca che de-
vono rispondere a vario titolo di
omicidio colposg, lesioni colpose
e disastroso colposo in un arco
temporale che va dal 1962 al
2012. Arappresentare fe famiglie
degli ammalali o dei morli, tra i
legali ravennati troviamo Fabrizio
Righini, Giovanni Scudellart, Pe-
derica Mariani ¢ Glanluca Man-
cind, quest'ultimo per Inail (ACo).

Con le manichette
dell'acqua veniva-
no ripuliti i piazzali
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Amianto nella Baiona, vertice in Comune
Arpa e Ausl: nessun rischio per lasalute

I tecnici rassicurano: il materiale & nocivo solo se inalato, ma quello & stato sotterrato
1l sindaco: Ia zona & monitorata, i ora non ¢’€ pitl acqua, ma solo aree industriali

IL GIMITERO DEI VELEN

RAVENNA. Amianto sotter-
rato alla Baiona, Arpa e Ausl
rassicurano: «Nessun perico-
lo per la salute pubblica».

Il sindaco chiama a raccolta
i tecnici I'indomani delle te-
stimonianze choc al maxi
processo sull’amianto e pre-
cisa: I'area di cui parlano i te-
stioggi non & pit la piallassa,
ma «terreni asciutti, limitrofi
agli impianti industriali di
proprieta privata». Dopo es-
sersi confrontato con gli e-
sperti, Matteucci ha poi vo-
luto incontrare il procuratore
capo Alessandro Mancini
che, sulle “buche della vergo-
gha” in pialassa ha aperto u-
n’inchiesta; entro breve, via
ai carotaggi alla ricerca delle
discariche di veleno.

Hanno lasciato dunque il se-
gno anche a Palazzo Merlato
le testimonianze agghiac-
cianti che hanno condito nel-
le ultime settimane il proces-
s0 per la trentina di morti le-
gate all’amianto, e che vede

imputati una ventina di ex di-
rigenti di alcune aziende del
petrolchimico. 1 testi hanno
raccontato di sversamenti
notturni di amianto e di altri
materiali pericolosi nelle pa-
ludi della pialassa: di vere e
proprie buche scavate solo
per nascondere i veleni, e del-
le segnalazioni a vuoto e dei
dubbi su quelle pratiche ri-
volti ai propri referenti.

Per questo, martedi scorso,
il sindaco Fabrizio Matteucci
ha convocato in municipio i
tecnici del Comune, e quelli
di Arpa e Ausl cltre che i loro
dirigenti. Nel corso del con-
fronto, sono state verificate le
implicazioni che l’interra-
mento dei materiali pericolo-
si pud comportare per Pam-
biente e Ia salute pubblica.

«Fermo restando che si trat-
terebbe di eventi occorsi da
ormai molti anni, che non &
nota né determinabile 'area
interessata - premette il sin-
daco - i competenti hanno ri-

badito che la pericolosita del-
I'amianto é legata fondamen-
talmente alla inalazione delie
particelle che possono for-
marsi se amianto é esposto
all’aria; nel caso soggetto ad
accertamento 'amianto sem-
bra essere incluso soprattutto
in materiali cementizi e col-
locato e sedimentato sotto ter-
ra, per cul senza rischi con-
tingenti per la salute».
Dunque, nessun problema
se il “veleno” & sepolto, E se-
polto lo dovrebbe essere di
certo se & vero che la zona di
cui parlano i testi al processo
non pare essere quelia dell’at-
tuale area della piallassa

@ (Cortiere &

e i o e kgt

¥ Finn e Snecit il p e B

(] data
stampa __
Monlteraggio Media 33/1;1:1.%

ECONOMIA E TERRITORIO




Lettori: n.d.

Diffusione: n.d.

ROMAZHE®
(Cortiere
- dt Raveinz Freara-Lago ¢ Inols
Dir. Resp.: Pletro Caricato

06-DIC-2014
da pag. 11

(J data

[} stampa

]
Hopltoraggio Medla 33,1&'1\“@

Baiona ma la zona piit a sud,
dove adesso si staglia il pe-
trolchimico Iungo la direttri-
ce per Porto Corsini.

Si dovrebbe trattare, dice il
sindaco, «di zone all’epoca ac-
quitrinose e oggi costituite da
terreni asciutti, limitrofe agli
impianti industriali di pro-
prietd privata».

Ma l'intera area industria-
le, assicura il primo cittadi-
no, «é& oggetto da tempo di
continue indagini, di monito-

raggi e bonifiche attuate se-
condo le pit recenti norma-
tive, per cui I'attenzione degli
aorgani preposti é stata conti-
nua».

Dunque, nessun pericolo
per la salute, ribadisce Mat-
teucci che si ha messo il Mu-
nicipio a disposizione della
magistratura: per questo, ieri
mattina, dopo I'incontro con
Arpa e Ausl, ha voluto incon-
trare anche il procuratore ca-

po. (.c.)

TESTICHOC ALPROCESSO

L'incontro é stato voluto
dopo le festimonianze
choc al maxi processo
sull amianto; testi
ammisero di scaricare

i veleni nefla piallassa

La zona ora tuita
industrializzata «¢

aggetto da tempo di
continne induging, df
monftoraggi e bonifiche
altiate secondo le norme»
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